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A b s t r a c t  
 
Many organizations operating lifting facilities (hereinafter PS) 
related to hazardous production facilities (hereinafter PSA) often 
either do not know or simply ignore the work on the compre-
hensive survey of crane track. Ignoring the requirements at the 
legislative level and the safe operation of OPO as a whole. In my 
article, I want to reflect the need for this event, as well as the 
methodology of the sequence, scope of work and timing. 
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АННОТАЦИЯ 

 
Многие организации эксплуатирующие подъемные сооружения (далее по тексту ПС), 

относящиеся к опасным производственным объектам (далее по тексту ОПО) зачастую либо 
не знают, либо просто игнорируют работы по проведению комплексного обследования 
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кранового пути. Пренебрегая требованиями на законодательном уровне и безопасной экс-
плуатации ОПО в целом. 

В своей статье я хочу отразить необходимость проведения данного мероприятия, а 
также методику последовательности проведения, состав работ и сроки. 

                                                                                           

 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: промышленная безопасность, оценка технического состояния, тех-
ническое обследование, подкрановые строительные конструкции, крановый путь 

 
 

Предметом для исследования возь-
мем мостовой кран на надземном рельсо-
вом крановом пути, с дистанционным 
управлением с уровня пола.  

В соответствии с требованиями Фе-
деральных норм и правил в области про-
мышленной безопасности «Правила без-
опасности опасных производственных 
объектов, на которых используются подъ-
емные сооружения» (далее по тексту ФНП 
№533) . Эксплуатирующие организации 
обязаны обеспечить содержание ПС в ра-
ботоспособном состоянии и безопасные 
условия их работы путем организации 
надлежащего надзора и обслуживания, 
технического освидетельствования и ре-
монта.  

Основная цель, которая стоит перед 
эксплуатирующей организацией при экс-
плуатации ПС сократить риски возникно-
вения аварий, инцидентов, предотвратить 
несчастные случаи и события, связанные 
со здоровьем и безопасностью работников.  
При этом большая часть внимания уделя-
ется непосредственно техническому 
устройству (далее по тексту ТУ), но нельзя 
забывать про строительные и подкрано-
вые конструкции.  

Рельсовые пути, находящиеся в экс-
плуатации, должны подвергаться посто-
янной проверке, периодическому ком-
плексному обследованию, техническому 
обслуживанию и ремонту.  

Проверка состояния рельсового пути 
включает: ежесменный осмотр и плано-
вую или внеочередную проверку состоя-
ния.  

Ежесменный осмотр рельсового пути 
осуществляется крановщиком. Прежде 

чем приступить к работе, оператор-
крановщик должен ознакомиться с запи-
сями в вахтенном журнале, произвести 
приемку крана и убедиться в исправности 
всех механизмов, металлоконструкций, 
узлов и других частей крана и приборов 
безопасности согласно пунктам таблицы 
вахтенного журнала, в том числе и рель-
сового пути.  

Плановая проверка проводится не 
реже одного раза в год под руководством 
специалиста, ответственного за осуществ-
ление производственного контроля при 
эксплуатации ПС на соответствие контро-
лируемых параметров рельсовых путей 
требованиям инструкции по эксплуата-
ции ПС. 

В большинстве случаев этот пункт не 
выполняется или выполняется, но не с 
надлежащим качеством по нескольким 
причинам. В первых, невозможно оценить 
состояние кранового пути, подкрановых 
балок их креплений с пола, когда до крана 
более десяти метров. Во-вторых, не на все 
крановые пути есть свободный доступ для 
осмотра и обслуживания. По причине от-
сутствия лестниц и галерей для прохода 
вдоль рельсового пути с обеих сторон 
пролета, такое решение может быть свя-
зано с конструктивными особенностями 
здания. И в-третьих, недостаточный кон-
троль и компетентность со стороны ответ-
ственных ИТР эксплуатирующей органи-
зации. Весь этот «Недогляд» может приве-
сти к печальным последствиям, связанных 
с краткосрочными поломками и прежде-
временным износом узлов и деталей ПС, а 
в худшем случае разрушений строитель-
ных конструкций и ТУ. 
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Требования промышленной безопас-
ности к организациям и работникам 
ОПО, осуществляющим эксплуатацию ПС 
гласят - не эксплуатировать ПС на нера-
ботоспособных рельсовых путях. 

Цель комплексного обследования 
кранового пути (далее по тексту обследо-
вания) - оценка технического состояния 
подкранового пути мостового крана и со-
ответствия его требованиям нормативной 
документации Ростехнадзора в части 
обеспечения организацией безопасной 
эксплуатации объекта обследования. Пе-
риодичность обследования для надзем-
ных крановых путей принимается равной 
3 годам, согласно РД-10-138-97 «Ком-
плексное обследование крановых путей 
грузоподъемных машин».  

В ходе проведения обследования вы-
деляют следующие этапы: 

 1) Проверка системы организации 
эксплуатации сооружения. В нее входит 
проверка организации службы надзора за 
ПС, приказы и должностные инструкции 
о назначении ответственных за производ-
ственный контроль, безопасную эксплуа-
тацию и исправное состояние ПС. Нали-
чие обученных и аттестованных ИТР в со-
ответствии с нормативно технической до-
кументацией, должностные и производ-
ственные инструкции на обслуживающий 
персонал, технологические карты, ин-
формационно техническая документация 
по ПС, инструкция по эксплуатации ПС 
завода изготовителя и т.д. 

2) Проверка комплектности и состо-
яния технической документации на со-
оружение. Это журналы ремонтов, пас-
порта на ПС, паспорта на крановые пути, 
паспорта на тупиковые упоры, проектная 
документация (раздел подкрановые пути), 
паспорта на грузозахватные приспособле-
ния и прочее. 

3) Поэлементное обследование кра-
нового пути, включающее:  

 Соответствие кранового пути про-
ектной документации (да – нет, ука-
зывается несоответствие). 

 Направляющие (тип, состояние). 

 Стыковые скрепления (тип, состоя-
ние). 

 Промежуточные скрепления (тип, 
состояние). 

 Опорные элементы направляющих 
(тип-серия, состояние). 

 Колонны (тип-серия, состояние). 

 Путевое оборудование: тупиковые 
упоры (тип, состояние), ограничи-
тели передвижения (тип, состоя-
ние), предупредительные знаки 
(наличие), заземление (состояние и 
сведения), конструкция электро-
подвода (тип, состояние). 

4) Планово-высотное положение эле-
ментов кранового пути. Табличная фор-
ма-приложение, согласно РД 
50:48:0075.03.05 

 Разность отметок верха направля-
ющей в одном поперечном сече-
нии. 

  Разность отметок верха направля-
ющей вдоль пути. 

 Отклонение направляющей от про-
ектного положения в плане. 

 Отклонение направляющей от 
прямой линии. 

 Смещение торцов, направляющих в 
стыке. 

 Зазор в стыке. 
По результатам выполненных работ, 

комиссией, проводившей обследование, 
готовится заключение по общему состоя-
нию подкранового пути с указаниями на 
дальнейшую эксплуатацию (разрешается, 
запрещается). В заключении прописыва-
ются дополнительные условия, рекомен-
дации по устранению замечаний и несо-
ответствий, а также срок следующего об-
следования. В состав альбома техническо-
го заключения входит обязательный ком-
плект приложений. 

1) Ведомость дефектов состояния 
элементов крановых путей. Выявление 
дефектов и заключение о сроках их 
устранения. 

2) Программа работ. Разрабатывается 
экспертами, проводящими обследование. 
Подробное описание и последователь-
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ность проводимых работ на всех этапах 
(подготовительный этап, рабочий этап, 
заключительный этап).  

3) Рабочая карта обследования кра-
нового пути. Определение недопустимых 
дефектов, конкретно для каждого его эле-
мента. 

4) Технический отчет. Оценка техни-
ческого состояния путей согласно цели 
обследования. 

5) Состояние элементов крановых 
путей, предельные отклонения. Анализ 
допустимых и фактических отклонений 
согласно нормативно-технической доку-
ментации с фотографиями их описанием 
и рекомендациями по устранению дефек-
тов. 

6) Планово-высотное положение эле-
ментов кранового пути. Результаты изме-
рений. 

7) Перечень нормативно-
технической документации. Рабочая и 
техническая документация, которая ис-
пользовалась в ходе комплексного обсле-
дования. 

8) Приказ по организации. Приказ о 
назначении комиссии с указанием ее пер-
сонального состава и председателя комис-
сии, который является одновременно от-
ветственным за технику безопасности при 
проведении работ. В составе комиссии 
должно быть не менее трех человек с ин-
женерно-строительным образованием. 

9) Разрешительные документы. Спе-
циализированная организация, проводя-
щая обследование зданий и сооружений с 
крановыми нагрузками должна иметь 
разрешение на данный вид деятельности 
(лицензия Ростехнадзора) и аттестован-
ных специалистов, обладать необходимы-
ми техническими средствами для прове-
дения оценки технического состояния 
крановых путей; 

Подводя итоги, хочется отметить всю 
важность качественного проведения ком-
плексного обследования крановых путей. 

Пренебрежение федеральными нормами, 
правилами и неисполнение обязательных 
регламентов и должностных обязанно-
стей, может привести к плачевным по-
следствиям и дополнительным матери-
альным затратам. Поэтому необходимо 
уделять достаточно внимания и контроля 
строительным подкрановым конструкци-
ям со стороны эксплуатирующей ПС ор-
ганизации.  

Это позволит по максимуму предот-
вратить и предупредить риски, связанные 
с инцидентами и несчастными случаями 
на производстве, повысить безопасные 
условия труда для сотрудников, обеспе-
чить безопасность выполнения производ-
ственных процессов, сократить издержки 
на неплановые ремонты конструкций 
зданий и продлить безопасную эксплуа-
тацию ТУ.    
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